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"MARCO SQPORTE DE TECHO ABRIENTE PARA VEHICULOS 
AUTOMOVTLES" 

DESCRIPCION 

5 

La invention se refiere a un marco soporte para techos abrientes en 
vehiculos automoviles, en cuyo marco discurren carros encargados de abrir y/o 
cerrar dichos techos abrientes cuando son accionados por el correspondiente 
mecanismo. 

En la actualidad, la practica totalidad de los mecanismos de 
accionamiento de estos techos abrientes son accionados por medio de sirga. 

Hay algunas variantes a la sirga, en las cuales el elemento 
15 transmisor del movimiento puede ser otro distinto, tales como por ejemplo un 

elemento dentado con cremalleras, cintas dentadas ... etc. y otros como pueden 
ser tornillos sinfin. 

En relaci6n con el marco soporte sustentador de todos los 
20 mecanismos y que es el nexo de union con la carroceria del vehfculo, existen 

en la actualidad diversas soluciones para su fabrication. 

En unos sistemas, se fabrican por separado las gui'as laterales, que 
se realizan por extrusi6n, y el frontal, que se realiza por inyeccion. Las guias, 
25 que son metdlicas, se mecanizan posteriormente y se unen al frontal plastico. 

En otros sistemas, se procede a extrusionar un marco metalico 
continuo. En un proceso siguiente, se corta el material sobrante de las esquinas 
y se doblan estas hasta adoptar la forma de -U- que tienen dichos marcos 
30 soporte. 

Estas soluciones que utilizan sirga en su inmensa mayoria, precisan 
que el marco soporte deba incluir un canal por el cual la dicha sirga sea guiada. 

35 Asimismo, todas las soluciones conocidas en la actualidad 
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precisan un mecanizado posterior del marco soporte a fin de realizar todos los 
agujeros necesarios y conferirle la forma exterior requerida. 

En el caso concreto de las soluciones extruidas y dobladas con 
5 posterioridad, es imprescindible anadir una pieza frontal adicional que realice 

las funciones de vierteaguas. 

En todos los casos conocidos, el vierteaguas lateral y el vierteaguas 
frontal no presentan continuidad, hacidndose necesario realizar la union entre 
10 ambos, por lo cual la estanqueidad se puede ver comprometida. 

Adem&s de ello, es siempre necesario anadir piezas posteriores que 
cierran los vierteaguas por su parte trasera y que canalizan el agua recogida 
para evacuarla al exterior. 

15 

Tambien se precisa el concurso de diversas piezas con objeto de 
actuar en funciones de topes de los pivotes que incorpora el mecanismo. 

Es un objeto de la invention un marco soporte de techo cubriente 
20 para vehiculos autom6viles que es inyectable y esti realizado en una unica 

pieza sin necesidad de mecanizado alguno posterior, con un diseno especifico 
adaptado a sistemas de traction por cable. 

Es otro objeto de la invention un marco soporte con una geometria 
25 tal de las guias lateral es para los carros, la cual geometria esta disenada para 

ser obtenida en un molde. 

Es otro objeto de la invenci6n un marco soporte que permite el 
montaje de los carros en sentido vertical, posibilitado por la presencia de 
30 ranuras en tramos de superficie en los extremos traseros de las guias laterales. 

Para la consecution de estos objetivos, la invenci6n realiza el 
marco soporte por inyecci6n, bien en pldstico, bien en aleaci6n de aluminio, el 
cual marco configurara el frontal y las guias laterales para los carros. El marco 
35 por tanto es de una sola pieza y obviamente realizado en un unico proceso, sin 
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necesidad de mecanizados, remaches, soldaduras, adhesivos ...etc. posteriores. 

El marco en su posici6n frontal incorpora una proyeccidn adaptada 
para que el motor de accionamiento para el cable sea fijado en ella. Esta 
5 proyecci6n a su vez hace las funciones de tapa para el tambor de cable 

conectado al motor. 

El marco asi realizado, no precisa de canales de guiado ya que al 
ser la tracci6n por cable, este circula en linea recta entre varios puntos de 
10 redireccionamiento previstos en dicho marco. 

Estos redireccionamientos de cable se ubican normalmente en las 
esquinas del marco. Sin embargo, en los casos en los que por la elevada 
curvatura del techo abriente o por determinadas interferencias del cable con 
15 otros componentes, se pueden realizar tambien redireccionamientos 

intermedios, dejando el cable libre y en linea recta entre todos los dichos 
redireccionamientos. 

Este marco soporte de una sola pieza no precisa 16gicamente de 
20 operaci6n alguna para unir el frontal con las guias ni para los vierteaguas, lo 

cual garantiza de manera absoluta su estanqueidad. 

Los carros que circulan por los laterales y que promueven el 
movimiento del techo abriente, se montan de forma ventajosa en dichos 
25 laterales en sentido vertical, constituyendo al efecto unas ranuras realizadas en 

tramos horizontales de los extremos traseros de los laterales. 

El marco soporte de la invention, puede estar realizado en material 
plastico o en aleacion metalica segun interese. 

30 

En el caso de que el marco soporte inyectado sea de material 
plastico, las salidas de agua y tubos de desagiie estan obtenidos a la vez que el 
propio marco, asi como los topes para los pivotes del mecanismo. 
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Asi, en esta option no es necesaria ninguna pieza auxiliar a 
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excepci6n de casquillos para la fijacion a la carroceria y alguna traviesa en los 
casos en los que sea imprescindible. 

En el supuesto de un marco soporte inyectado que sea obtenido a 
partir de aleaci6n metilica, pueden llegar a generarse rozamientos indeseados 
entre el cable y el propio marco en los redireccionamientos. Para obviar este 
inconveniente, se habilitan piezas auxiliares clipadas al marco en agujeros de 
dicho marco hechas al efecto. Estos redireccionamientos pueden asimismo 
incorporar los canales de desague en funci6n de su ubicacion exacta. 

Un marco realizado segun la presente invenci6n proporciona 
ademas una apreciable reducci6n de peso del conjunto, un mayor espacio para 
el montaje del mecanismo de accionamiento del panel m6vil y una mejor 
facilidad de reciclaje del propio marco al ser este de un unico material. 

La invention se advierte con mayor detalle y concretion en las 
hojas de pianos que se acompanan, en las que se representa una solution 
practica de la misma, como sigue: 

20 -La Figura 1, muestra una perspectiva de un marco, de acuerdo con 

la invention. 

-La Figura 2, es un detalle ampliado de una de las esquinas 
frontales del marco de la fig. 1 . 

25 

-La Figura 3, es una perspectiva de la parte frontal del marco, vista 
desde abajo, segun la invencion. 

-La Figura 4, muestra un detalle del extremo de los laterales del 
30 marco, segun la invencion. 

-La Figura 5, es un detalle inferior del marco soporte inyectado en 
pl&stico, de acuerdo con la invencion. 
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Segun la fig. 1, advertimos un marco soporte (1) el cual incorpora 
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algunos de los elementos constitutivos del techo abriente. Entre estos 
elementos se encuentra el camo (3) a bordo de uno de los laterales (A), laterales 
que juntamente con el frontal (B) configuren fisicamente el marco. . 

El marco soporte, de una sola pieza, incluye en esta representation 
el cable (2) como elemento tractor. El cable proviene del correspondiente 
grupo tambor-motor que se situa por debajo de la extrusion (C) de la parte 
central del frontal (B). 

Los cuatro extremos (4, 6) del frontal (B) y (5, 7) de los laterales 
(A) incorporan los correspondientes redireccionamientos del cable (2) y los 
laterales (A), asi como el frontal (B) estdn dotados de unos taladros (21) de 
fijaci6n a la carroceria. En esta fig. 1 y a efectos de claridad se han 
representado unicamente los taladros de uno de los laterales. 

El cable (2) esta constituido por tres tramos de cable. El primero de 
ellos circula desde el tambor del motor hasta uno de los carros tractores (3) 
pasando por un canal redireccionador en la esquina (4). El extremo de este 
cable acoplado al carro (3) presenta un muelle que mantiene la tension del 
cable dentro de su rango de funcionamiento. 

Otro tramo de cable, parte del carro citado hasta el canal 
redireccionador en la esquina (4). El extremo de este cable acoplado al carro 
(3) presenta un muelle que mantiene la tensi6n del cable dentro de su rango de 
funcionamiento. 

Otro tramo de cable, parte del carro citado hasta el canal 
redireccionador del extremo (5), volviendo hasta la esquina (4). En esta 
esquina pasa por otro canal redireccionador, diferente al anted ormente citado, 
alcanzando la otra esquina (6) en la que pasa por el correspondiente 
redireccionador hasta engancharse mediante un tet6n en un alojamiento de este 
segundo carro tractor. En ninguno de los extremos de este cable se monta 
muelle alguno. 

El tercer tramo de cable, parte de este ultimo carro con un muelle 
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acoplado en su arranque, pasa por el redireccionamiento del extremo (7) del 
lateral hacia el extremo frontal (6) en el cual y a traves de otro 
redireccionamiento distinto al anteriormente citado se une al tambor del motor, 
cerrando el circuito. 

De la fig. 2, destacaraos la esquina (6) de uno de los frontales con 
el tercer tramo de cable (10) que conecta el carro con el tambor a traves del 
redireccionamiento del extremo (7) del lateral. Este cable (10) pasa en esta 
esquina por el redireccionamiento (8). 

El segundo cable (11) que proviene de la otra esquina frontal (4) y 
se dirige hacia el carro pasa en esta esquina (6) por el redireccionamiento (9). 

Logicamente, el extremo frontal (4) del marco soporte est£ dotado 
15 de otros dos redireccionamientos por los que pasaran el primer y segundo 

tramos de cable. 

De esta misma fig. 2, destacamos tambi6n el tubo de desagiie (12) 
obtenido de la propia inyeccion, perfectamente integrado en el marco soporte 
20 (1), asi como uno de los taladros de sujecion (21) del mismo a la carroceria. 

Por estos taladros se hacen pasar tornillos que sujetan dicho marco, con la 
provisi6n de unos insertos met&licos a modo de casquillos. 

En la fig. 3, advertimos la extrusi6n (C) por su cara inferior, en la 
25 cual se destaca la tapa tambor (14) integrada en el propio marco soporte, asi 

como los puntos de fijaci6n (13) para el motor, no representado. 

Se aprecia en esta fig. 3, la posicion de los cables (10, 11) antes 
mencionados, de los cuales el cable (10) pasa por la posicion del tambor y el 
30 cable (1 1) se dirige hacia la esquina frontal opuesta. 

La posicion del tubo de desagiie (12) es tambien perfectamente 
visible en esta fig. 3. 
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La version en aleacion metalica de la fig. 4 representa la esquina 
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(7) de uno de los laterales (A) del marco soporte, con el redireccionamiento 
(15) para el cable y el tubo de desague (16). 

En este supuesto de la invention ambos, redireccionamiento y tubo 
de desague forman parte de una pieza auxiliar que se clipa al marco a trav6s de 
unas patillas (17) de que esta dotada, las que se encajan en huecos -ad hoc- 
practicados en el marco. Este redireccionamiento puede ser simple o doble, con 
uno o dos canales para el cable, segun su position sean las esquinas (4, 6) o los 
extremos (5, 7). 
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Obviamente y tal y como se ha sefialado con anterioridad, en el 
caso de marco soporte en inyeccion de plastico la pieza auxiliar diferenciada no 
existiria puesto que se generaria directamente de la propia inyeccion. 

15 Continuando con la fig. 4, destacamos los canales (19) del marco 

soporte por los cuales discurren las patillas del carro y el guarnecido movil, asi 
como la junta entre el guarnecido y el marco de ventana. 

Advertimos tambien los agujeros (20) practicados en el costado de 
20 los laterales del marco soporte, concretamente en las paredes horizontales 

superiores de los canales (21), los que posibilitan el montaje de los carros en 
sentido vertical. 

Con respecto a la fig. 5 que configura detalles similares a los de la 
25 fig. 3, se abunda en la solution de marco soporte realizado en inyeccion de 

plastico, segiin la cual unos castillos (18) definen en los extremos de los 
canales de redireccionamiento por el que circulan los cables, en este caso los 
cables (10, 1 1) en la esquina (6) del marco. 

30 Otras formaciones con castillos (18) similares se habilitan en la otra 

esquina (4) del marco, asi como en los extremos (5, 7) de los laterales (A). 
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REIVINDICACIONES 

1.- Marco soporte de techo abriente para vehiculos automoviles, 
que cuenta con un conjunto (1) formado por un frontal (B) y dos lateral es (A) 
5 en cada extremo de dicho frontal por los que discurren carros (3), estando estos 

carros actuados por una sirga como elemento motriz u otros elementos 
similares, en que discurren por un canal de guiado del propio marco, contando 
el marco soporte con una pieza frontal anadida a modo de vierteaguas, topes 
para los pivotes de los mecanismos y aletas para fijacion del propio marco a la 
10 carroceria del vehfculo 

que se caracteriza por 

-el marco soporte (1) esta realizado por inyeccion de una sola 
pieza, incluyendo el frontal (B), los dos laterales (A), una extension centrada 
(C) del mencionado frontal, salientes (21) con taladros para su fijacion a la 
15 carroceria del vehiculo, topes para los pivotes del mecanismo, 

-el elemento motriz de los carros (3) en un cable (2), 

-la extensi6n (C) del frontal recibe el motor de accionamiento que 
20 se fija a el en zonas (13), haciendo a la vez de tapa (14) para el tambor de 

cable, 

-el cable (2) circula al aire desde el tambor de cable entre los carros 
(3) y las esquinas (4, 6) del frontal (B) y los extremos (5, 7) de los laterales, en 
25 cuyas esquinas y extremos se situan redireccionamientos para dicho cable, 

-los extremos (5, 7) de los laterales estan dotados de canales 
laterales en los que, en las paredes horizontales superiores de los mismos, se 
disponen entrantes (20) por los que se montan los carros (3) en sentido vertical. 
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2.- Marco soporte de techo abriente para vehiculos autom6viles, 
segun la revindication 1, caracterizado en que cuando el marco soporte se 
realice en plastico, los redireccionamientos del cable y los tubos de desague 
(12) forman un todo unico con el propio marco. 
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3. - Marco soporte de techo abriente para vehiculos automoviles, 
segun la reivindicaci6n 1, caracterizado en que cuando el marco soporte se 
realiza en alineacion met&lica, los redireccionamientos (15) y los tubos de 
desague (16) form an parte de piezas auxiliares que, conteniendo a ambos se 

5 clipan mediante unas patillas (1 7) en agujeros practicados en el marco. 

4. - Marco soporte de techo abriente para vehiculos autom6viles, 
segun la revindication 1 , caracterizado en que el cable (2) esti compuesto de 
tres tramos de cable, un primer tramo desde el tambor hast a uno de los carros 

10 (3) pasado por el redireccionamiento de la esquina frontal (4) situando un 

muelle en el extremo de acoplamiento al carro, un segundo tramo (11) que se 
acopla al carro (3) pasa por un redireccionamiento (5) de un lateral hasta otro 
redireccionamiento en la esquina (4), diferente al anterior, continua hasta la 
otra esquina frontal (6) en la que con el correspondiente redireccionamiento se 

15 conecta al otro carro, y un tercer cable (10) que de 6ste ultimo carro y con un 

muelle acoplado pasa por el redireccionamiento (7) de este lateral, volviendo a 
otro situado en la esquina frontal (6), diferente al anterior, para unirse al 
tambor. 

20 5.- Marco soporte de techo abriente para vehiculos automoviles, 

segun las reivindicaciones precedentes, caracterizado en que se disponen otros 
redireccionamientos intermedios ademas de los de las esquinas frontaJes y de 
los extremos de los laterales, cuando sea necesario. 
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